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(57) Abstract 


The invention relates to a motor vehicle cock- 
pit, comprising a prefabricated built-in unit con- 
taining a cross-member (3), a visible shell (S), a 
heating or air-conditioning system and operational 
elements. An impact protection element is formed 
by a box-section (2) of the motor vehicle body 
which extends under the front edge of the wind- 
screen, and the cross-member. This impact protec- 
tion element is completed by a flat shaped piece (41) 
which is arranged between the box-section and the 
cross-member. Said flat shaped piece (41) serves 
as a mounting plate for functional and operational 
elements and in the event of a frontal impact, also 
couples the box-section and the cross-member and 
absorbs part of the energy of the impact The 
box-section and the cross-member are preferably 
coupled by a linear introduction of force. 

(57) Zusammenfassung 

Es wind ein Fahrzeugcockpit ofTenbart, das 
eine Quertrager (3), eine Sichtschale (S), eine 
Heizung- oder Klimaanlage sowie Bedienelemente 



als vormontierte Einbaueinheit aufweist Ein unter 
der Frontscheibenkante sich erstreckendes Kastenprofil (2) der Karosserie und der Quertrager bilden einen Aurprallsicherungsschutz, der 
durch ein zwischen diesen angeordnetes flachiges Formsmck (41) erganzt wird. Dies dient einerseits als Montageplatte fur Funktions- 
und Bedienelemente und koppclt andererseits im Falle eines Frontalaufpralls das Kastenprofil und den Quertrager, wobei es einen Teil der 
Aurprallenergic aufhimmt Die Kopplung zwischen dem Kastenprofil und dem Quertrager erfolgt vorzugsweise durch eine linienformige 
Krafteinleitung. 
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Cockpit fur Kraft fahrzeuge 

Die Erfindung betrifft ein Cockpit gemafc dem Oberbe- 
griff des Anspruchs 1. 

5 

Fahrzeugcockpits sind beim derzeitigen Stand der 
Technik komplexe, an den Fahrzeugtyp angepaSte Syste- 
me, die in der Regel aus einem Quertrager, aus den 
Luf tfuhrungselementen, einer Schalenkonstruktion, die 

10 die Sichtseite des Cockpits vorgibt, den Bedienele- 

menten und einem Beif ahrerairbag bestehen. In DE 34 
47 185 Al und in EP 0 515 287 Al sind derartige Cock- 
pits beschrieben. Die Zielsetzung ist dabei, mog- 
lichst weitgehend vormontierte und vor dem Einbau in 

15 das Fahrzeug auf Funktion geprufte Baueinheiten zu 

schaffen, die gegebenenf alls auch noch zu einer Ver- 
steifung der Karosserie beitragen konnen. Derartige 
Losungen sind f ahrzeugspezif isch, d.h. in Konstrukti- 
on und Fertigung nur fur einen bestimmten Fahrzeugtyp 

20 geeignet. Die DE 36 11 486 Al beschreibt eine Losung, 

die geeignet ist, bei einem bestimmten Fahrzeugtyp 
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mit geringerem Aufwand den Sicherheitsstandard nach- 
oder umzuriisten. Der Quertrager dieses Systems ist 
zwar vereinfacht, aber immer noch fur einen Fahrzeug- 
typ verwendbar. In der alteren, nicht vorverof f ent- 
lichten Anmeldung DE 196 26 441 ist ein Cockpit be- 
schrieben, dessen Quertrager modular aus Bauteilen 
besteht, die zum uberwiegenden Teil nicht mehr fahr- 
zeugspezif isch sind, die also fur mehrere Fahrzeugty- 
pen einsetzbar sind. Das Luf tf uhrungssystem ist bei 
dieser Ausfuhrung Bestandteil des Quertragers, wo- 
durch sich eine komplexe Konstruktion ergibt, die fur 
den Anschlufc des Luf tleitsystems an die Sichtschale 
des Cockpits zusatzlichen Aufwand erfordert, bei- 
spielsweise eine Gerausch- und Warmedammung . In einer 
Ausfuhrung ist vorgesehen, daS das Gehause der Heiz- 
bzw. Klimaanlage ebenfalls integraler Bestandteil des 
Quertragers ist, wodurch Fugestellen entstehen, die 
die Funktion des Quertragers als Karosseriever- 
steifung beeintrachtigen konnen. Aufeerdem muS in die- 
sem Falle das Gehause entsprechende Krafte aufnehmen 
konnen, also gegenuber dem urspriinglichen Zweck uber- 
dimensioniert sein, was sowohl bezuglich der Ferti- 
gung als auch bezuglich des Gewichts nicht optimal 
ist. 

In der DE44 45 381A1 wird ein Cockpit beschrieben, 
dem zwei hintereinander angeordnete Quertrager zuge- 
ordnet sind. Der in Fahrtrichtung vordere Trager ver- 
lauft dabei im Innern der Karosserie unter der Front - 
scheibe, der zweite Quertrager tragt, wie auch sonst 
ublich, das eigentliche Cockpit, das die Bedienungs- 
und Funktionselemente vorgepruft enthalt. 

Obwohl in der DE 44 45 381 Al nicht darauf verwiesen 
wird, hat die Verwendung von zwei Quertragern sicher- 
heitstechnische Vorteile bei einem Frontalauf prall . 
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Auf diesen Aspekt verweist die DE 195 27 627 Al , in 
der ein integrierter Sicherheitstrager fur Frontlen- 
ker-Lastkraf twagen oder -Omnibusse beschrieben wird, 
der als Basis fur das Armaturenbrett dient . Dabei 
verlauft ein vorderer Quertrager wieder im Innern der 
Karosserie unter der Frontscheibe, der zweite, fah- 
rerseitige Quertrager ist mit dem ersten durch 
Sprossen, die parallel zur Fahrtrichtung verlaufen, 
zu einem Sicherheitstrager verbunden, wobei die 
Sprossen als energieverzehrende Def ormationselemente 
wirken sollen. Beide Druckschrif ten beziehen sich auf 
"stumpf nasige" Fahrzeuge, die erhdhten Sicherheitsbe- 
darf bei einem Front alaufprall haben, da eine 
Knautschzone fehlt. Die DE 44 45 381 Al hat nur ge- 
ringen Sicherheitsgewinn, da beide Quertrager "ent- 
koppelt" sind, also keine zusatzliche Knautschzone 
bilden. 

Bei der DE 195 27 627 Al besteht die Kopplung zwar, 
aber die Richtung der Kopplungssprossen parallel zur 
Fahrtrichtung birgt die Gefahr, da£ bei einem AbriS 
einer Sprosse diese dolchahnliche auf die Insassen 
zukommmen kann, mit dem entsprechenden Verletzungsri- 
siko. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, ein 
vormontierbares und vprprufbares Fahrzeugcockpit an- 
zugeben, das bei Fahrzeugen mit einem unter Front- 
scheibe verlaufenden Quertrager bei vereinf achter 
Bauart und def iniertem Festigkeitsverhalten geeignet 
ist, mehr als bisher aktiver Bestandteil eines Insas- 
sen- Schutzsys terns bei Front alaufprall zu sein. 

Diese Aufgabe wird gelost durch die kennzeichnenden 
Merkmale des Anspruchs 1; die Anspruche 2 bis 22 ge- 
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ben vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung an. 
Dadurch, da£ zumindest zwischen dem Kastenprofil und 
dem Quertrager ein flachiges Formstuck als Montage- 
platte fur Funktions- und Bedienelemente montiert 
ist, das das Kastenprofil und den Quertrager im Falle 
eines Frontalaufpralles energieverzehrend koppelt, 
ergeben sich die folgenden Vorteile. 

Ein derartiges Formstuck ist eine hervorragende Mon- 
tageplattf orm fur Funktions- und Bedienungselemente, 
sehr viel variabler als beispielsweise die Anordnung 
dieser Element e nur am Quertrager, wie beim Stand der 
Technik (s. fig- 5) . Au&erdem kann ein derartiges 
plattenformiges Formstuck, wenn es aus verformbaren 
Werkstoffen zweckmafcig gestaltet ist, StoSenergie 
durch Verformung absorbieren und dabei Kastenprofil 
und Quertrager uber die ganze Fahrzeugbreite linien- 
formig miteinander verbinden zu einem in sich ge- 
schlossenen Sicherheitssystem, bei dem der gesamte 
Zwischenraum zwischen Kastenprofil und Quertrager zur 
Energieabsorption herangezogen wird, und bei dem vor 
allem die Verletzungsgef ahr an abgerissenen Kopp- 
lungselementen, die in Richtung Innenraum angeordnet 
sind, entfallt. 

Eine zweckmaSige Formgestaltung besteht beispielswei- 
se darin, daS das flachige Formstuck versteifende 
Rippen besitzt, die in besonders vorteilhaf ter Weise 
in ihrer Mehrzahl naherungsweise parallel zum Quer- 
trager orient iert sind. In diesem Falle werden die 
versteiften, und damit vermehrt energieabsorbierenden 
Flachenbereiche zeitlich nacheinander verformt, wo- 
durch die Stofezeit verlangert und die Beschleuni- 
gungskraft gemindert wird. 
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Von Vorteil ist es auch, wenn cier Quertrager in das 
Formstiick baueinheitlich integriert, d.h. mit dem 
Formstiick gemeinsam gefertigt ist. Herstellung und 
Handhabung eines derartigen Formstiickes und des ge- 
5 samten Cockpits vereinfachen sich so erheblich. Eine 

gute Moglichkeit, den Quertrager in das Formstiick zu 
integrieren, ist die Ausfuhrung als Metall-Kunstof f - 
Hybridkonstruktion; naturlich ist in dieser Technik 
auch die Fertigung nur des flachigen Formteiles mog- 

10 lich und gegebenenf alls zweckmaSig. Eine weitere vor- 

teilhafte Gestaltungsmoglichkeit ist eine entspre- 
chende Ausfuhrung als Blechf ormteil , etwa nach Art 
eines Well- oder Trapezbleches . Auch bei einem Blech- 
formteil laBt sich der Quertrager baueinheitlich in- 

15 tegrieren. 

Infolge der unvermeidlichen Toleranzen der Rohkaros- 
serien ist beim Einbau eines Cockpitmoduls die Mog- 
lichkeit eines Toleranzausgleichs unabdingbar. Der 

20 Stand der Technik bietet hier eine Vielzahl moglicher 

Systeme an, teilweise mit dem Nachteil, dafi die Ver- 
bindung zwischen Cockpit und Karosserie eine Schach- 
stelle ist. Bei dem Cockpit kann eine derartige 
Schachstelle vermieden werden, wenn zumindest der 

25 Quertrager, bei integrierter Ausfuhrung des Gesamte- 

lements, im Bereich der A-Saulen mithilfe von tole- 
ranzausgleichenden Schragf lachen befestigt wird. Die- 
se Schragf lachen liegen an entsprechenden Schragfla- 
chen an den A-Saulen an, an denen sie befestigbar 

30 sind. Die in der Draufsicht trapezf ormige Gesamtbefe- 

stigung des Cockpits ermoglicht sowohl einen Aus- 
gleich der Breitentoleranz der Karosserie, als auch 
dabei immer eine vollflachige Auf lagef lache der Befe- 
stigungslaschen. 


35 
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Das erf indungsgemafce flachige Formstuck ist sozusagen 
eine naturliche Trennungsebene zwischen den Elementen 
des FuSraumes und denen der eigentlichen Cockpitsei- 
te. Sieht man von einer Vielzahl von Elementen des 
5 Cockpits ab, wie beispielsweise Anzeige- und Kontrol- 

linstrumente, Airbag, Schalter usw., die statt am 
Quertrager, wie beim Stand der Technik, einfacher auf 
dem Formstuck, der naturlichen Trennebene also, vor- 
montiert werden konnen, weil die Flache bessere An- 
10 ordnungsmoglichkeiten bietet als die "Linie" eines 

Quertragers, so gliedert die Trennebene des Form- 
stucks die Hauptbestandteile eines vormontierten 
Cockpits ubersichtlicher als bisher: 

Auf der Oberseite des Formstuckes ist ein Luftvertei- 

15 lungssystem fest montiert, wahrend ein Heiz- und/oder 

Klimagerat fest mit der gegenuberliegenden FuSraum- 
seite verbunden ist. Es werden bei dieser Anordnung 
keinerlei flexible Verbindungen mehr zwischen Heiz- 
und/oder Klimagerat benotigt. Aufierdem kann, wenn das 

20 Gehause des Heiz- und/oder Klimagerates stabil 

selbsttragend ausgebildet ist, diese Einheit als zu- 
satzliche Abstiitzung des Cockpits am Fahrzeugboden 
genutzt werden. Das Formstuck zwischen dem Kastenpro- 
f il und dem Quertrager bietet an seiner Unterseite 

25 soviel Raum, dafi auch eine Baueinheit, die die Lenk- 

saule, das Pedalwerk und eine abdichtbare Durchfuh- 
rung fur den Kabelbaum vom Motorraum her umfafit, dort 
untergebracht werden kann. Diese Baueinheit ist mit- 
hilfe von Metall-Gummielementen (Schwingmetall) fle- 

30 xibel an der Unterseite des Formstuckes vormontiert 

und kann dadurch Einbautoleranzen ausgleichen. Nach 
dem Einbau wird die komplette Einheit am Frontblech 
der Fahrgastzelle fixiert, vorzugsweise durch Schrau- 
ben. Lenkhilfen und Bremskraft verstarken konnen in 

35 diese Einbaueinheit motorseitig integriert sein. Bei- 

fahrerseitig kann in gleicher Weise eine komplette 
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Handschuhfacheinheit mit Deckelklappe und eventuellen 
Zusatzeinbauten an der Unterseite des Formstiickes be- 
festigt werden, wobei diese Losung deutlich mehr Raum 
bietet als der ubliche Stand der Technik. Die Monta- 
gemoglichkeit fur die FuSraum-Baugruppen kann noch 
dadurch verbessert werden, da£ das Forms tucke an sei- 
ner Unterseite angeformte, geneigte Montagef lachen 
besitzt, die zur Fahrzeuglangsachse symmetrisch aus- 
gebildet sein konnen, urn beispielsweise fur Rechts- 
lenker die gleichen Formstucke verwenden zu konnen. 

Da es das flachige Formstuck ermoglicht, alle Funkti- 
ons- und Bedienungselemente optimal anzuordnen und 
vorzumontieren, kann die Sichtschale, die das Bild 
des Fahrzeuginnenraumes bestimmt, ausschliefilich Ab- 
deckfunktionen haben. Sie kann demzufolge gewichtsma- 
feig optimiert und leicht auswechselbar gestaltet wer- 
den, beispielsweise urn mehrere Ausstattungsvarianten 
zu berucksichtigen. 

Es ist aber auch moglich und in vielen Fallen vor- 
teilhaft, das Luf tverteilungssystem nicht auf das 
Formstuck zu montieren, sondern fur die Luftfuhrung 
die Sichtschale selbst zu verwenden. Realisierbar ist 
diese dadurch, dafc zwei dunne Formschalen miteinander 
verbunden werden. Diese Formschalen, die das Luftfiih- 
rungssystem vorgeben, sind von einem voluminosen 
Hartschaum uberdeckt und durch diesen verbunden. Der 
Formkorper bestimmt das Erscheinungsbild des Cockpits 
und dient zugleich dem Insassenschutz . Der Hartschaum 
ist gleichzeitig eine gute Warme- und Schallisolie- 
rung. Diese Schale ist einfach und schnell entfern- 
bar, da sie nicht mit der Karosserie, sondern nur mit 
dem Formstuck und/oder dem Quertrager verbunden ist. 
Die auf dem Formstuck montierten Bedienungs- und 
Funktionselemente sind dann gut zuganglich; die War- 
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tung dieser Elemente und eine Urn- bzw. Nachriistung 
des Cockpits ist bei dieser "Konstruktion von innen 
nach aufien" ebenso problemlos moglich wie bei einer 
nur abdeckenden Sichtschale, desgleichen eine Ande- 
rung des Styling durch einfachen Wechsel der Sicht- 
schale, sei es innerhalb einer Typenreihe als Varian- 
te oder als Umrustung bei einem Wechsel der Benutzer- 
gewohnheiten. Die Oberflache der Sichtschalen wird 
dem Stand der Technik entsprechend durch eine schaum- 
stof fhinterlegte Folie, durch eine Slush-Haut oder 
durch eine Lederkaschierung bestimmt. Alle Oberfla- 
chenvarianten konnen dabei in der gleichen Ferti- 
gungsanlage realisiert werden, so dafi mit einem der- 
artigen Aufbau der Sichtschale alien Forderungen der 
Designer entsprochen werden kann. 

Eine hinsichtlich Gewicht, Funktion und Fertigung 
vorteilhafte Ausfiihrung der Sichtschale des Cockpit - 
systems ergibt sich bei nachstehendem Aufbau : Eine 
Tragerschale aus an sich hierfur ublichem Werkstoff , 
beispielsweise aus einem Holzf aserwerkstof f , tragt 
das aus diinnen Formschalen gefugte Luf tf uhrungssy- 
stem. Die Formschalen sind in diesem Falle Blech- 
PreSteile, ohne da6 dies zwingend notwendig ware. 
Tiefgezogene Schalen aus Hartkunststof f waren ebenso 
geeignet. Besonders in der Blechausfuhrung versteift 
das Luf tfuhrungssystem die Sichtschale garantiert 
hinreichende MaSstabilitat . Das Luf tfuhrungssystem 
ist mit einem Formkorper uberdeckt und flachig ver- 
bunden, der aus formstabilem Polyurethan-Partikel- 
schaum besteht. Die Sichtseite des Formkorpers ist 
mit einer Kaschierungsf olie uberzogen, die mit einer 
Weichschaumschicht hinterf uttert ist, urn eine ange- 
nehme Griff igkeit der Oberflache herzustellen. Eine 
derart strukturierte Sichtschale kann in einem Werk- 
zeug in mehreren Beschickungsstuf en verwirklicht wer- 
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den, beginnend beispielsweise mit dent Vakuum- 
Tiefziehen einer schaumstof f hinterlegten Kaschierfo- 
lie. Die Verwendung von PUR- Part ikelschaum fur den 
Formkorper tragt zu einer Verkurzung der Taktzeit 
bei, da die Entwicklungszeit anderer Schaumsysteme 
meist langer ist. Besteht die Tragerschale aus einem 
geformten Holzf aserwerkstof f , so ergibt sich der Vor- 
teil, da£ die Luf tdurchlassigkeit dieses Werkstoffes 
eine storungsf reie Schaumentwicklung begunstigt. 

Enthalt die Sichtschale einen durch eingeschaumte 
Teile gebildeten Fuhrungskanal fur den Beif ahrerair- 
bag, so kann der Airbag getrennt von der Sichtschale 
am Formstuck befestigt Bein, was das Entfernen oder 
Wechseln der Sichtschale erleichtert. Der Fuhrungska- 
nal des Beif ahrerairbags kann mit den ublichen Klap- 
pensystemen abgedeckt werden. Besonders vorteilhaft 
ist es, diese Abdeckung in einem Arbeitsgang mit der 
Sichtschalenf ertigung als "unsichtbare" Abdeckung 
auszubilden. 

Erf indungsgemafi ist die Sichtschale von der Karosse- 
rie getrennt, d.h. sie ist nur am Formstuck und/oder 
am Quertrager befestigt. Damit wird es beispielsweise 
moglich, die Sichtschale schwenkbar anzuordnen. Bei- 
spielsweise kann die Sichtschale bei einem Frontal - 
stoS mit einer nach oben ausschwenkenden Lenksaule 
ebenfalls ausschwenken. Dabei kann die Insassensi- 
cherheit zusatzlich dadurch verbessert werden, daB 
eine in Ober- und Unterschale geteilte Sichtschale 
verwendet wird, wobei die Oberschale schwenkbar befe- 
stigt ist und bei einem FrontalstoS vorgegebener 
Starke sensorausgelost vor die Front scheibe ge- 
schwenkt wird, so daS sie bei geeigneter Formgebung 
sowohl den Kopfschutz der Insassen verbessert als 
auch bei der Schwenkbewegung eine Durchtrittsof f nung 
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fur einen Beif ahrerairbag freigeben kann, ohne das 
Gef ahrenpotential herkommlicher Klappen, bei denen 
Abrisse moglich sind, wobei dann die Abrifcteile in 
den Fahrgastraum geschleudert werden. Die Unterschale 
5 bleibt bei dieser Losung als Knieschutz ortsfest. 

Dieser Sicherheitsgewinn wird dadurch ermoglicht, daS 
die Luftfuhrungen integraler Bestandteil der Sicht- 
schale sind und daher keine komplizierten Anschlufi- 
teile benotigt werden, die die Schwenkbewegung er- 

10 schweren konnen. Dabei kann das Luf tfuhrungs system 

mit zentralen Offnungen direkt, d.h. ohne storende 
Zwischenglieder auf entsprechenden Offnungen der 
Heiz- oder Klimaanlage gedichtet aufliegen, so da£ 
alle zum Innenraum weisenden Elemente des Luftfuh- 

15 rungssystems komplett vorkonf ektioniert in die Sicht- 

schale integrierbar sind. 

Werden geteilte Sichtschalen verwendet, deren obere 
Schalen vor die Windschutzscheibe schwenkbar sind, so 

2 0 ist es vorteilhaft, diese Schwenkbewegung durch den 

sich entfaltenden Beif ahrerairbag selbst auszulosen. 
In diesem Fall kann dessen Sensor fur die Sichtscha- 
lenschwenkung mit genutzt werden, und das Aufblasen 
des Airbag wir gedampft. Die schwenkbare Oberschale 

25 kann dann in ihrer Of f enstellung einrasten. 


Die Schutzwirkung der geschwenkten Oberschale kann 
noch verbessert werden, wenn im Bereich eines mogli- 
chen Kopf auf pralles ein aufblasbarer Luftschlauch 

30 zwischen dem Hartschaumkorper und der mit Weichschaum 

hinterlegten Kaschierung angeordnet ist. Bei einem 
FrontalstoS kann, durch einen Sensor ausgelost, ein 
zusatzlich schutzender Polsterbereich erzeugt werden. 
Da die Kaschierung in ihrer Dehnf ahigkeit begrenzt 

3 5 ist, konnen in den Hartschaumkorper eingelegte Fal- 

ten 7 die beim Aufblasen des Luf tschlauches herausge- 
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zogen werden, dafur sorgen, dafi der Luftschlauch hin- 
reichend weit aufblasbar ist. Aber auch vorgeschwach- 
te Reifinahte, wie sie von Abdecksystemen "unsichtba- 
rer" Airbags bekannt sind, sind anwendbar, urn die Ex- 
pans ions fahigke it des Sicherheitsschlauches sicherzu- 
stellen. 


Das zum Cockpit system gehorende standardisierte Ge- 
hause fur die Klima- bzw. Heizungsaggregate ist 

10 selbsttragend ausgebildet, und zwar nicht nur in Be- 

zug auf seine Stutzfunktion fur das Gesamtcockpit . Es 
kann unabhangig vom Fahrzeugtyp gestaltet sein und 
nimmt alle Bauteile der heiz- oder Klimaanlage, wie 
beispielsweise Lufter, Luf termotoren, Warmetauscher 

15 und Filter auf. 


Die Filter sind dabei an dem Standardgehause so ange- 
bracht, dafi ihr Wartungsbereich durch eine Offnung im 
Frontblech frei in den Motorraum ragt und dort gut 
zuganglich ist. Alternativ kann der Wartungsbereich 
der Filter auch in den C-formigen Versteif ungskasten 
der Karosserie ragen, und dort durch eine verschlieE- 
bare Offnung zuganglich sein. 

Besonders vorteilhaft ist eine Unterteilung in eine 
motorraumzeitig angeordnete Geblaseeinheit , die den 
Geblasemotor, den Filter und die Steuerklappe Urn- 
luft/Frischluft in einem Gehause zusammengefafit ent- 
halt, und eine Klimaeinheit , die f ahrgastseitig, wie 
beschrieben, die Stutzfunktion des Cockpits mit uber- 
nimmt. Die motorraumseitige Geblaseeinheit kann dabei 
mit auf der Baueinheit angeordnet und vormontiert 
werden, auf der Lenksaule und dem Pedalwerk sich be- 
f inden. 


35 
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Die Klimaeinheit kann zweckmafiigerweise in Funktion- 
sebenen gegliedert werden, die jeweils gleichartige 
Funktionen auf Platinen, Zwischenboden und/oder Ein- 
schuben zusammenf assend angeordnet enthalten. 

Beispielsweise konnen die Funktionsebenen 

- Warmetauscher mit Heizregister und ggf . Verdamp- 
fer, 

- Luf tmengenregelung und 

- Luf tverteilung 

vertikal ubereinander angeordnet werden, wobei durch 
Standardisieren der Abmessungen von Geblase- und Kli- 
mateil und durch moglichen Austausch von unterschied- 
lich wirkenden Funktionsebenen sowohl die Fertigung 
verbilligt und vereinfacht werden kann, als auch eine 
Vielzahl von Anf orderungen berucksichtigt werden 
kann. 

Die Oberseite des C-formigen Karosseriekastens des 
Sicherheitssystems kann in einfacher Weise zur Was- 
serableitung der Frontscheibe genutzt werden. Damit 
ist sichergestellt , da£ der C-formige Versteif ungska- 
sten der Karosserie keine Beeintrachtigung der Karos- 
seriefunktion bedeutet. 

Die Erf indung sei nunmehr anhand von in den Figuren 
dargestellten Ausfuhrungsbeispielen naher beschrie- 
ben. 

Es zeigen: 

FIG. 1 schematisch die Anordnung des aus dem Kas ten- 
prof il, den A-Saulen, dem Quertrager und dem 
flachigen Formstuck gebildeten Sicherheitssy- 
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stems, 

FIG. 2 eine Ausf uhrungsf orm des Formstuckes, 

FIG. 3 die Querschnitte I-/ -I und II- /-II des Form- 
stuckes gemafc FIG. 2, 

FIG. 4 die Querschnitte des Formstuckes gemaS FIG. 
2, 

FIG. 5 ein Quertrager system nach dem Stand der Tech- 
nik in Explosivdarstellung, 

FIG. 6 schematisierte Querschnitte durch ein Cockpit 
15 an unterschiedlichen Stellen; und zwar unter 

Verwendung des Formstuckes gem. FIG. 2, 

FIG. 7 schematisierte Querschnitte durch ein Cockpit 
an unterschiedlichen Stellen; und zwar unter 
20 Verwendung des Formstuckes gem. FIG. 2, 

FIG. 8 einen schematisierten Querschnitt durch ein 
Cockpit im Bereich des Heiz- und Klimageag- 
gregates, und zwar am Beispiel eines Form- 
25 stuckes in Blechausfuhrung mit integriertem 

Quertrager, 

FIG. 9 den Geblaseteil des Klimaaggregates zu sche- 
matisierter Perspektivdarstellung; 

30 

FIG. 10 einen schematisierten Querschnitt durch ein 
Cockpit im Bereich des Pedalwerks und der 
Lenksaule, ebenfalls am Beispiel eines Form- 
stuckes in Blechausfuhrung mit integriertem 
35 Quertrager, und 
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FIG. 11 in vereinf achter Darstellung eine klappbare 
Sichtschale zum verbesserten Schutz bei 
Kopf aufprall . 

In FIG. 1 ist die schematisch als Umri£ dargestellt 
Karosserie mit K bezeichnet. Der Pfeil gibt die 
Fahrtrichtung an. Die A-Saulen 1, das unter der unte- 
ren Kante der Windschutzscheibe verlaufende vorzugs- 
weise C-formige Kastenprofil 2 der Karosserie und der 
Quertrager 3 bilden zusammen mit dem flachigen Form- 
stuck 41 das Sicherheitssystem bei einem Frontalstofi, 
sichern aber auch, wegen der Einbeziehung der A- 
Saulen in die ringformige Versteifung, die Insassen 
zusatzlich zu anderen Mafinahmen gegen einen Seiten- 
auf prall . 

Der Quertrager 3 ist mithilfe der Schragf lachen 42 
toleranzausgleichend mit den A-Saulen verbunden. 

In FIG. 2 ist das flachige Formstuck 41 in Draufsicht 
dargestellt. Die Versteifungsrippen 43 verlaufen quer 
zur Fahrtrichtung, also parallel zum Quertrager 3. 
Bei einem Frontalstofi werden sie in dieser Anordnung 
zeitlich nacheinander verformt und verlangern so die 
Dauer der Energieabsorption. Die Durchbruche 45 die- 
nen als Luf durchlasse vom Heizungsaggregat (H in FIG. 
8) zum Luf tleitsystem (142 in FIG. 8) . Das Formstuck 
41 besitzt zum Fuferaum hin die Ausformungen 46, an 
denen z.B. die Lenksaule und das Handschuhf ach befe- 
stigt werden konnen. Die Fuhrungsrinne 44 dient zur 
Aufnahme eines Kabelbaumes. 

Die FIGN. 3 und 4 erganzen die Darstellung der Figur 
2 anhand der Schnitte I-/-I und II-/ -II. 


15 


FIG. 5 zeigt zum Vergleich ein ubliches Cockpitsys- 
tem, bei dem die Funktions- und Bedienungselemente 
ausschliefilich an einem Quertrager befestigt sind. 
Die Ausschnitte 4 dienen der Fuhrung der Kabelbaume; 
sie konnen als einfache Durchbruche ausgefuhrt sein, 
oder mit Steckverbindungen bestuckt sein, in denen 
die Kabelstrange enden. Zum Quertragersystem gehoren 
weiterhin die Bef estigungselemente 5 fiir die Befesti- 
gung des Quertragers 3 an den A-Saulen der Karosse- 
rie, die Lenksaulenauf hangung 9 und die Befestigung 7 
fur die Auf hangung des Tragerkastens der Heizungs- 
oder Klimaanlage. Diese Elemente sind bezuglich der 
Festigkeit hoher beansprucht , sie sind daher verrippt 
ausgefuhrt. Die Befestigung 8 fur eine Instrumenten- 
kombination 15, die Auf hangung 6 des Handschuhkastens 
und die Bef estigungswinkel 12 fiir den Airbag 18 sind 
Blechwinkel; ihre Beanspruchung ist geringer, so daS 
sie leichter und einfacher ausgefuhrt sein konnen. 
Das Bedienungspaneel 16 fiir die Heizungs- oder Klima- 
anlage und das elektronische Wegf indersystem 17 sind 
an der nicht dargestellten Klimaanlage befestigt und 
die Zentralelektronik 14 direkt an den Quertrager an- 
gef lanscht . 

Die FIG. 5 zeigt augenfallig, da£ die Anordnung der 
zu einem Cockpit system gehorenden Bedienungs- und 
Funktionseinheiten auf einem flachigen Formstuck ge- 
maS FIG. 2 wesentlich einfacher und mit weniger Auf- 
wand moglich ist, daS also ein erf indungsgemafier Auf- 
bau des Cockpits nicht nur sicherheitstechnische, 
sondern auch konstruktive Vorteile bietet . 

Die FIGN. 6 und 7 zeigen das Cockpit gemafi einem Aus- 
f uhrungsbeispiel der Erfindung im schematischen Quer- 
schnitt. In FIG. 6, die die Verhaltnisse im aufieren 
Bereich des Cockpits darstellt, sind der Quertrager 3 
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und das flachige Formstuck 41 erkennbar; eine Kombi- 
nation, die die aus der Tragerschale 22, den Blech- 
schalen 23' und 23" fur die Luf t fuhrungskanal e 23, 
dem Part ike Ischaumkorper 25 und der mit dem Weich- 
5 schaum 26 hinterf utterten Kaschierungsf olie 27 gebil- 

dete Sichtschale S tragt (die Befestigung der Sicht- 
schale S am Quertrager 3 und dem flachigen Formstuck 
41 ist aus Ubersichtsgrunden nicht dargestellt) . Mit 
L und F sind die Luf taustrittsdiisen bezeichnet. Die 

10 Tragerschale 22 besteht beispielsweise aus einem ge- 

formten Holzf aserwerkstof f , der Partikelschaumkorper 
25 aus geblahten PUR-Kugeln. Die Vorderwand 24 des 
Fahrgastraumes ist durch das Kastenprofil 2 erganzt, 
das an seiner Oberseite die Wasserf uhrung 2 1 besitzt, 

15 die das Wasser der Windschutzscheibe 28 ableitet, 

welche mit dem Kastenprofil 2 mit Hilfe der Dichtung 
29 verbunden ist. 

FIG. 7 ist ein Schnitt im Bereich eines Beif ahrerair- 

20 bags 18 und des Handschuhf aches 30. Fur den Airbag 18 

enthalt die Sichtschale S (deren Einzelelemente in 
den FIGN. 6 und 7 gleiche Bezugszahlen tragen) einen 
aus den Blechf ormstucken 31 gebildeten, in den Parti- 
kelschaumkorper 25 eingeschaumten Fuhrungskanal 40, 

25 der mit Hilfe der Bef estigungswinkel 12 am Formstuck 

41 befestigt ist. Die Abdeckung des Fuhrungskanal s 40 
ist als "unsichtbare" Abdeckung gestaltet, kann aber 
auch jeder anderen Ausf uhrung nach dem Stand der 
Technik entsprechen. Das Handschuhf ach 30 ist als 

30 komplette Funktionseinheit an der Ausformung 46 des 

Formstuckes 41 befestigt, der Kabelbaum 144 frontsei- 
tig in der Rinne 44 gefuhrt. Die in den Figuren 2 bis 
4 sowie 6 und 7 dargestellte Ausfuhrung des flachigen 
Formstuckes 41 kann ein Spritzgu&teil , zweckma£iger- 

35 weise f aserverstarkt , sein. Aber auch Ausfuhrungen 
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als Kunststof f -Metall-Hybridverbund oder als Leicht- 
metall-Schmiedeteile sind moglich. 

FIG. 8 zeigt den Schnitt durch ein erf indungsgemafies 
Cockpit, bei dem das Formstuck 141 als Blechf ormteil 
ausgefuhrt ist, das den Quertrager 103 integriert 
enthalt. Weiterhin ist die Luftfuhrung nicht mehr in 
die Sichtschale 123 integriert, die nur noch Abdeck- 
funktion hat, sondern in das kastenf ormige Luftleit- 
system 142, das auf der Oberseite des Formstuckes 141 
montiert ist. An die Unterseite des Formstuckes 142 
ist die Klimaanlage H angeflanscht und mithilfe der 
Dichtungen 162 abgedichtet. Die Klimaanlage H besteht 
aus dem Gehause 146, das sich mittels der Stutze 161 
gegen die Front -Bodenblechgruppe 24 und dabei gleich- 
zeitig das gesamte Cockpit abstutzt. Dabei kann das 
Heizungsgehause 146 unabhangig vom Fahrzeugtyp ge- 
staltet werden, vorzugsweise quaderf ormig, und durch 
spezielle Stutzen 161 an den Fahrzeugtyp angepa&t 
werden. Das zum Fahrgastraum hin angeordnete Gehause 
H enthalt die Funktionsebene 147 mit dem Heizregister 
159 und dem Verdampfer 160. Mit 148 ist die Funktion- 
sebene bezeichnet, die die Luf tverteilung mithilfe 
von Drosselklappen regelt. 

Die Drosselklappen 154, 154', 154" regeln dabei die 
Zuluft zu den Entf rosterdusen, der Seitenbeluf tung 
bzw. der Zentralbeluftung. Der Fufiraum wird mithilfe 
des Gitters 169 direkt von der Funktionsebene 147 aus 
beluf tet . 

Die gesamte Funktionsebene 148 ist als Einschub aus- 
gebildet, nach dessen Entfernung der Innenraum des 
Gehauses 146 der Kontrolle zuganglich ist. Schliefi- 
lich ist die Luf tleitebene 149 der obere Abschlufc des 
Gehauses 146, das abgedichtet direkt an die Durchbru- 
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che des Formstuckes 45 (FIG. 2) anschliefit. Die Dros- 
selklappen 155 und 156 geben vor, ob der Luftstrom, 
wie dargestellt, durch die Register 159 und 160 ge- 
leitet und klimatisiert wird, oder ob untemperierte 
Luft verwendet wird. 

Die zur Klimaanlage H gehorende Geblaseeinheit G ist 
motorraumseitig an die Stirnwand 24 angef lanscht . Im 
Gehause 145, das in die Ansaugebene 152 und die Blas- 
ebene 153 unterteilt ist, sind das Geblase 150, der 
Filter 151 und die Verteilerklappe 157 untergebracht . 
FIG. 9 erlautert anhand einer perspektivischen Dar- 
stellung die Luftfuhrung in der Geblaseeinheit G: 
Die Verteilerklappe 157 (in FIG, 9 nicht dargestellt, 
in ihrer Funktion aber aus FIG. 8 ersichtlich) deckt 
entweder die Frischluf toff nung 158 ab (Umluf tbetrieb 
der Klimaanlage; Frischluf t A ist abgesperrt) oder 
ermoglicht, alternativ den Eintritt 170 der Frisch- 
luft A (Frischluf tbetrieb der Klimaanlage) . Umluft B 
oder Frischluft A durchstromen den Filter 151 und 
werden durch das Geblase 150 als Zuluft C der Klima- 
anlage H zugef uhrt . Bei dieser Anordnung ist die War- 
tung des Filters 151 in einfacher Weise vom Motorraum 
aus moglich. 

FIG. 10 zeigt den Schnitt durch ein Cockpit in der 
Ebene der Lenksaule. Bei sonst gleicher Benennung der 
Einzelelemente sind in FIG. 10 die Lenksaule mit 168 
und das Pedalwerk mit 166 bezeichnet (nur 1 Pedal ist 
dargestellt) . Die Lenksaule 168 ist mit Formstuck 141 
und Quertrager 103 durch den Trager 163 verbunden; 
das Pedalwerk 166 ist auf dem winkelf ormigen Trager- 
teil 164 montiert, und zwar mithilfe der Eckstucke 
165, die gleichzeitig das Tragerteil 164 versteifen. 
Das Tragerteil 164 ist mittels der Schwingmetalle 171 
federnd am Formstuck 141 und an dem Lenksaulentrager 
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163 vormontiert, Einbautoleranzen sind also korri- 
gierbar, und es wird nach dem Einbau des vormontier- 
ten und vorgepruften Gesamtcockpits in der in FIG. 10 
dargestellten Position durch Schrauben fixiert # wobei 
5 es einen Ausschnitt aus dem Frontblech 24 abdeckt, 

durch den gegebenenf alls Lenkhilfe und Bremskraf tver- 
starker, in FIG. 10 unter der Bezugszahl 167 zeichne- 
risch zusammengef afit , in dem Motorraum greifen. Der 
Tragerteil 164 kann, wie ublich, gegenuber der Stirn- 

10 wand 24 abgedichtet werden; desgleichen ist es zweck- 

mafcig, den Hauptkabel Strang in einem Randausschnitt 
des Tragerteils 164 in den Innenraum zu fuhren, urn 
ein umstandliches "Einf adeln" des Hauptkabel st ranges 
zu vermeiden. Bei beiden Mafinahmen wird aus Grunden 

15 der Ubersichtlichkeit auf eine zeichnerische Darstel- 

lung in FIG . 10 verzichtet . 

FIG. 11 schliefclich erlautert die Moglichkeit, eine 
geteilte Sichtschale S als Aufprallschutz zu verwen- 

20 den. Das obere Teil 33 der Sichtschale S ist klappbar 

befestigt. Die innere Struktur der Sichtschale S 
(Luf tfuhrung, Luf taustrittsdusen) ist der Ubersicht- 
lichkeit halber nicht dargestellt. Das obere Teil 33 
besitzt vorteilhaft unter der Kaschierung einen auf- 

25 blasbaren Bereich. 32 ist ein ortsfestes unteres Teil 

der Sichtschale S, das bei einem FrontalstoS als 
Knieschutz dient. Bei einem FrontalstoiS wird die 
Klappbewegung des Teils 33 (in der oberen Stellung 
mit 33 1 bezeichnet) der Sichtschale S sensorbetatigt 

30 ausgelost und der aufblasbare Bereich zu einem Damp- 

fungsbereich des Teils 33 1 aufgeblasen, der dann im 
Aufprallbereich des Kopfes des Beifahrers vor der 
Windschutzscheibe 28 liegt. Urn das Aufblasen dieses 
Bereiches nicht zu behindern, kann es zweckmaSig 

35 sein, hier ein System von ReiEnahten in der Kaschie- 

rung vorzusehen, beispielsweise Querschnittsschwa- 


chungen der Kaschierungsf olie . Bei der Schwenkbewe- 
gung des oberen Teils 33 in die gestrichelt einge- 
zeichnete Lage 33 1 vor der Frontscheibe 28 wird eine 
breite Durchtrittsof f nung fur einen (nicht mit darge- 
stellten) Airbag frei, der nun beispielsweise walzen- 
formig ausgebildet sein konnte. Die Schwenkbewegung 
des oberen Teils 33 kann durch eine gesonderte 
Hi If svorrichtung betatigt werden, die durch einen 
Sensor ausgelost wird. Zweckma&igerweise kann sie je- 
doch auch durch den sich entfaltenden Beif ahrerairbag 
selbst erfolgen. In diesem Fall wirkt die Massentrag- 
heit des oberen Teils 33 einer zu rasanten Entfaltung 
des Airbags entgegen. Die Schwenkbewegung des oberen 
Teils 33 der Sichtschale 8 kann gegebenenf alls auch 
dazu benutzt werden, das Lenkrad mit nach oben zu 
verschwenken, wobei die Lenksaule einen entsprechen- 
den Drehpunkt besitzen kann. Dadurch konnen auch im 
Bereich des Fahrzeuglenkers die Aufprallverhaltnisse 
verbessert werden. Da bei dem erf indungsgemafcen Cock- 
pit die Sichtschale nicht fest mit der Karosserie 
verbunden ist, ergeben sich fur die Realisierung ei- 
ner schwenkbaren Sichtschale oder eines schwenkbaren 
Teils von dieser keine grundsatzlichen Schwierigkei- 
ten. 


Patentanspriiche 


Fahrzeugcockpit , zumindest bestehend aus einem 
Quertrager (3), einer Sichtschale (5), einer 
Heizung- oder Klimaanlage (H) und Bedienelemen- 
ten, als vormontierte Einbaueinheit in Fahrzeu- 
gen mit einem Aufprallsicherungsschutz, die ein 
unter der Front scheibenkante sich erstreckendes 
Kastenprofil (29 der Karosserie (K) aufweist, 
das durch den Quertrager (3) zu einem geschlos- 
senen System erganzt wird, 

dadurch gekennzeichnet, 
da£ zumindest zwischen dem Kastenprofil (2) und 
dem Quertrager (3) ein flachiges Formstuck (41) 
als Montageplatte fur Funktions- und Bedienele- 
mente montiert ist, das das Kastenprofil (2) und 
den Quertrager (3) im Falle eines Frontalauf- 
pralles energieverzehrend koppelt. 

Fahrzeugcockpit nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Kopplung des Kastenprof ils (2) 
mit dem Quertrager (3) durch eine linienf ormige 
Kraf teinleitung erf olgt . 

Fahrzeugcockpit nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dafc das flachige Formstuck (41) 
versteifende Rippen besitzt. 

Fahrzeugcockpit nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Mehrzahl der versteif enden 
Rippen des Formstuckes (41) naherungsweise pa- 
rallel zu dem Quertrager (3) orientiert sind. 

Fahrzeugcockpit nach einem der Anspruche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, da£ der Quertrager 
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(3) in das Formstiick (41) baueinheitlich inte- 
griert ist. 

Fahrzeugcockpit nach einem der Anspruche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet , daS das Formstiick 
(41) eine Metall-Kunststof f -Hybridkonstruktion 
ist . 

Fahrzeugcockpit nach einem der Anspruche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, dafi das Formstiick 
(141) ein geprefites Metallblech ist. 

Fahrzeugcockpit nach mindestens einem der An- 
spruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, da£ zu- 
mindest der Quertrager (3) an der Karosserie (K) 
im Bereich der A-Saulen (1) Mithilfe von tole- 
ranzausgleichenden Schragf lachen (42) befestigt 
wird. 

Fahrzeugcockpit nach mindestens einem der An- 
spruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, da£ auf 
der Oberseite des Formstucks (41, 141) das Luft- 
fuhrungssystem (142) und auf seiner Unterseite 
das heiz- und/oder Klimagerat (K) fest montiert 
angeordnet sind, wahrend eine Lenksaule (168) , 
das Pedalwerk (166) und ein den Hauptkabel Strang 
fuhrendes Tragerteil (164) Mithilfe nachgiebiger 
Bauelemente (171) (Schwingmetalle) fahrerseitig 
an der Unterseite des Formstuckes (41, 141) vor- 
montiert und am Frontblech (24) der Fahrgastzel- 
le fixiert sind. 

Fahrzeugcockpit nach einem der Anspruche 1 bis 
9, dadurch gekennzeichnet, dafi beif ahrerseitig 
ein Handschuhf ach (30) als Kompletteinheit an 
der Unterseite des Formstuckes 841, 141) fest 
montiert ist. 


23 


Fahrzeugcockpit nach mindestens einem der An- 
spriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet , dag 
das Formstiick (41, 141) alle Funktions- und Be- 
dienungselemente tragt und die Sichtschale (123) 
ausschliefclich Abdeckfunktion hat. 

Fahrzeugcockpit nach einem der Anspriiche 1 bis 

11, dadurch gekennzeichnet, da£ die verkleidende 
Sichtschale (S) mindestens zwei miteinander ver- 
bundene dunne Formschalen (23 ', 23") aufweist, 
die das Luf tfuhrungssystem (23) vorgeben, wobei 
diese Schalen (23', 23") mit einem voluminosen 
Hartschaumkorper (25) uberdeckt und verbunden 
sind und die Sichtseite des Hartschaumkorpers 
(25) einer mit Weichschaum (26) hinterlegten Ka- 
schierung (27) bedeckt ist . 

Fahrzeugcockpit nach einem der Anspriiche 1 bis 

12 , gekennzeichnet durch nachstehenden Auf bau 
der Sichtschale (S) : 

eine Tragerschale (22) aus einem Holzf aserf orm- 
stoff tragt das aus den dunnen Formschalen (23' 
und 23") gebildete Luf tfuhrungssystem (23) , 
die Tragerschale (22) und das Luf tfuhrungssystem 

(23) sind mit dem aus formstabilen Partikel- 
schaum gebildeten Hartschaumkorper (25) uber- 
deckt und flachig verbunden, wobei 
der Hartschaumkorper (25) mit der Kaschierung 

(27), die mit dem Weichschaum (26) unterfuttert 
ist, sichtseitig uberzogen sind. 

Fahrzeugcockpit nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, da£ der Hartschaumkorper (25) ei- 
nen durch Formstucke (31) gebildeten Fuhrungska- 
nal 840) fur einen Airbag eingeschaumt enthalt, 
wobei die Abdeckung (40 ') des Fuhrungskanals 
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(40) als "unsichtbare" Airbagabdeckung ausgebil- 
det ist. 

15. Fahrzeugcockpit nach einem der Anspruche 1 bis 

14, dadurch gekennzeichnet, daE das Luftfuh- 

5 rungssystem (23) der Sichtschale (S) direkt mit 

der Luf taustrittsof fnung des Tragergehauses (10, 
10') der Heizungs- bzw. Klimaanlage abgedichtet 
verbunden ist. 

16. Fahrzeugcockpit nach einem der Anspruche 1 bis 

15, dadurch gekennzeichnet , daS die Sichtschale 
(S) aus einer Ober- (33) und einer Unterschale 

(32) besteht, wobei die Oberschale (33) schwenk- 
bar befestigt ist und bei einem FrontalstoS vor- 
gegebener Mindeststarke vor die Frontscheibe 
(28) schwenkbar ist, derart, dafi sie eine Durch- 
trittsof fnung fur einen Airbag freigibt, und die 
Unterschale 832) ortsfest ist. 

17. Fahrzeugcockpit nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Schwenkung des Oberteiles 

20 (133) der Sichtschale (S) durch den sich entfal- 

tenden Airbag selbst erfolgt und das Oberteil 

(33) in der Of f enstellung Mithilfe einer 
Rastvorrichtung gehalten wird. 

18. Fahrzeugcockpit nach Anspruch 16 oder 17, da- 
durch gekennzeichnet, dafi bei einem Frontalstofi 
vorgegebener Starke sensorbetatigt Luftkissen 
aufgeblasen werden, die im Bereich eines mogli- 
chen Kopf aufpralls mindestens des Beifahrers 
zwischen dem Hartschaumkorper (25) und der mit 
Weichschaum (26) hinterlegten Kaschierung (27) 
des schwenkbaren Oberteils (33) der Sichtschale 
(S) angeordnet sind, wobei durch Dehnungsf alten 
und/oder vorgebildete Reifinahte der Kaschierung 


10 


15 


25 


30 


25 


(27) eine gute Aufblasbarkeit der Luftkissen ge- 
wahrleistet ist. 

Fahrzeugcockpit nach einem der Anspruche 1 bis 
18, dadurch gekennzeichnet, daS ein Tragergehau- 
se (145) der Heizungs- bzw. Klimaanlage (H) 
selbsttragend ausgebildet ist und zumindest 
Staub- und/oder Pollenfilter (151) derart tragt, 
dafi deren zu wartender Bereich frei vom Motor- 4 
raum aus zuganglich ist. 

Fahrzeugcockpit nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi der Filter (151) zumindest mit 
seinem zu wartenden Bereich in das versteifende 
Kastenprofil (2) ragt und dort Mithilfe einer 
verschliefibaren Offnung der Wartung zuganglich 
ist . 

Fahrzeugcockpit nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Heizungs- und/oder Klima- 
anlage (H) in ein motorseitig angeordnetes Ge- 
blaseteil (G) , mindestens umfassend den Geblase- 
motor, das Geblase (150), Luf tleitungen fur Zu- 
und Abluft und ein Gehause (145) gegliedert ist, 
und in eine Klimaeinheit , die im Fahrgastraum 
angeordnet ist, wobei die Klimaeinheit nahe- 
rungsweise horizontal verlaufende, vertikal 
ubereinander angeordnete Funktionsebenen ent- 
halt, die jeweils gleiche Funktionen zu Baugrup- 
pen zusammenf assen. 

Fahrzeugcockpit nach Anspruch 21, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Baugruppen (Funktionsebe- 
nen) der Klimaeinheit auf Platinen und/oder Ein- 
schuben auswechselbar angeordnet sind. 

Fahrzeugcockpit nach einem der Anspruche 1 bis 
22, dadurch gekennzeichnet, dafi das Kastenprofil 
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(2) der Karosserie (K) als Wasserableitung (2') 
der Frontscheibe (28) ausgebildet ist . 
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